J 



Europaisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europeen des brevets 



ill 



© Veroffentlichungsnummer: 0 450 365 A1 



0 



EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 



© Anmeldenummer: 91103999.8 
© Anmeldetag: 15.03.91 



© int. ci. 5 : B65G 69/00 



® Prioritat: 04.04.90 DE 4010756 


© Anmelder: ALTEN GERATEBAU GMBH 




Gottlieb-Daimler-Strasse 12-21 


@ Veroffentlichungstag der Anmeldung: 


W-3015 Wennigsen(DE) 


09.10.91 Patentblatt 91/41 


@ Erfinder: Mayer, Heinz-Gerd 




@ Benannte Vertragsstaaten: 


Hebbelstrasse 3 


AT BE CH DE DK ES FR GB GR IT LI LU NL SE 


W-3003 Ronnenberg-Weetzen(DE) 




© Vertreter: Depmeyer, Lothar 




Auf der Hochte 30 




W-3008 Garbsen 1(DE) 



in 

CO 
CO 

o 

in 



Q. 

Ill 



0 Vorrichtung an einem Gebaude mit Rampenuberladebetrieb. 



© Die Erfindung geht aus von einer Vorrichtung an 
einem Gebaude mit Rampenuberladebetrieb, wobei 
zumindest eine schwenkbar gelagerte Uberladebruk- 
ke vorgesehen ist, die sich mit ihrem freien Ende auf 
der Plattform (12) eines zu be- bzw. entladenden 
Fahrzeuges abstutzt und nach unten in eine Ram- 
penausnehmung (4) schwenkbar ist Urn Warme- 
bzw. Kalteverluste unterhalb der Bruckenplatte (7) 
der Oberladebrucke auszuschalten bzw. moglichst 
gering zu halten, ist eine warmedammende, heb- 
und senkbare, plattenformige Oberbruckung (14) des 
Spaltes zwischen der Oberladebrucke bzw. dem 
Fahrzeug einerseits und der Sohle (22) der Rampen- 
ausnehmung andererseits vorgesehen. 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung an ei- 
nem Gebaude, insb. an einem Kuhlhaus, mit Ram- 
penuberladebetrieb, wobei zumindest eine 
schwenkbar gelagerte Uberladebrucke vorgesehen 
ist, die sich mit ihrem freien Ende auf der Plattform 
des zu be- bzw. entladenden Fahrzeuges abstutzt 
und nach unten hin in eine Rampenausnehmung 
schwenkbar ist. 

Bei Gebauden dieser Art besteht die Gefahr, 
dass Warme- bzw. Kalteverluste wahrend des 
Uberladebetriebes eintreten, und zwar in besonde- 
rem Masse in den Bereichen, die sich unterhalb 
der in Betrieb befindlichen Oberladebrucke befin- 
den. Dies ist insb. dann der Fall, wenn die Ram- 
penausnehmung nicht eine seitlich eng begrenzte 
Grube ist, sondern eine grossere Breitenerstrek- 
kung hat, urn so z.B. die Uberladebrucke seitlich 
verfahren zu konnen. 

Der Erfindung liegt demgemass die Aufgabe 
zugrunde, bei Gebauden der eingangs erwahnten 
Art, die Warme- bzw. Kalteverluste zu verringern. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsge- 
mass eine warmedammende, heb- und senkbare, 
plattenartige Uberbruckung des Spaltes zwischen 
der Uberladebrucke ( bzw. dem Fahrzeug ) einer- 
seits und der Sohle der Rampenausnehmung ande- 
rerseits vorgesehen. 

Diese Uberbruckung wird zweckmassigerweise 
seitlich gefuhrt und derart aufgehangt, dass sie in 
einfacher Weise nach oben bzw. unten bewegt 
werden kann, urn sie z.B. von einer Ruhestellung 
aus nach oben unter die Bruckenplatte bewegen zu 
konnen, wobei die Anordnung auch so getroffen 
werden kann, dass die Uberbruckung durch ihre 
Aufhangung mehr als ausgewogen ist und sogar 
die Tendenz besitzt, etwaigen Bewegungen der 
Bruckenplatte beim Ladebetrieb zu folgen. Daruber 
hinaus erhalt die Oberbruckung auch eine solche 
Hohenerstreckung, dass diese zumindest der Tiefe 
der Rampenausnehmung entspricht, und zwar un- 
ter Berucksichtigung der Tatsache, dass sehr oft 
die zu be- bzw. entladenden Plattformen der Fahr- 
zeuge tiefer sind als die Bodenflachen der Gebau- 
de und demgemass die Uberladebrucke nach un- 
ten in die Rampenausnehmung verschwenkt wer- 
den muss. 

Wichtig ist ferner, dass die Uberbruckung - 
vorzugsweise im Bereich ihres oberen Randes bie- 
gesteif ausgebildet ist, urn evtl. Stosse durch das 
Fahrzeug abfangen zu konnen, wozu auch An- 
schlagpuffer benutzt werden konnen. 

Weitere Einzelheiten der Erfindung werden an- 
hand der Zeichnung erlautert, in der ein Ausfuh- 
rungsbeispiel der Erfindung dargestellt ist. Es zei- 
gen : 

Fig. 1 eine Teilstirnansicht eines Kuhlhauses, 
Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie li - II von Fig. 
1, 



Fig. 3 einen Schnitt nach der Lnie ill - 111 von 
Fig. 1, 

Fig. 4 eine Einzelheite aus Fig. 1 nach dem 
Schnitt IV - IV und 
5 Fig. 5 eine Einzelheit aus Fig. 2 in vergrosserter 
Darstellung - jedoch im Gegensatz zu Fig. 1 mit 
in der Wirkstellung befindlicher Uberbruckung 
und zwar in dem Bereich gemass Pfeil V, der 
Linie V - V entsprechend gemass Fig. 3. 
w Die Bodenflache 1 des Kuhlhauses wird zu den 

in Vielzahl vorgesehenen Offnungen 2 des Gebau- 
des durch eine Kante 3 abgeschlossen, die eine 
langs zum Gebaude verlaufende Ausnehmung 4 ( 
Rampenausnehmung ) begrenzt. An der Kante 3 
75 befindet sich eine Schiene 5 zum Fuhren und 
Halten des Schlittens 6 einer an ihrem hinteren 
Ende urn eine senkrechte Achse verschwenkbaren 
Bruckenplatte 7 einer Uberladebrucke, die nach 
hinten in eine Steilstellung ( Ruhestellung, Verfahr- 
20 stellung ) bewegt, aber auch zum Betrieb nach 
vorne in die Ausnehmung 4 herabgeschwenkt wer- 
den kann ( Betriebsstellung ). 

Die nebeneinander liegenden Offnungen 2 5 die 
bei ruhendem Betrieb durch ein Sektionaltor 8 od. 
25 dgl. abgeschlossen werden konnen, werden seitlich 
durch Pfeiler 9 begrenzt, die nach unten in die 
Ausnehmung 4 ragen. Zum Boden hin befindet 
sich noch eine Tasche 10, die fur die Erfindung 
keine Bedeutung hat. Die Stirnflache zwischen der 
30 Tasche 10 und der Ausnehmung 4 ist mit 11 be- 
zeichnet. 

Das zu be- bzw. entladende Fahrzeug ist ge- 
strichelt dargestellt. Es hat eine Platform 12 und an 
der hinteren Stirnflache Klappturen 13. Weitere 

35 Einzelheiten sind nicht dargestellt und in ublicher 
Weise ausgebildet. Nicht dargestellt ist auch eine 
ubliche Abdichtung, die die Aufbauten des Fahr- 
zeuges seitlich und oben unter Verwendung eines 
kleinen Vorbaues abdichtet, was durch Schtirzen 

40 und dgl. bewirkt werden kann. 

Aufgrund der Erfindung ist vor der Stirnflache 
11 eine steife Platte 14 angeordnet, und zwar auf- 
recht stehend in senkrechter Anordnung; sie be- 
steht aus einem warmedammenden Werkstoff und 

45 ist an ihrem oberen Rand uber ihre gesamte Lange 
hinweg mit einem Trager 15 versteift, der auch zur 
Halterung eines Puffers 16 als Stirnpuffer dienen 
kann. Am oberen Rand der Platte 14 kann noch 
eine Gummidichtung 16' angeordnet sein. 

so Diese Platte 14 ist geringfugig breiter als die 

Breite der Offnung 2, urn sie an den Offnungsran- 
dern mit Schienen 17 und Laufradern 18 senkrecht 
fuhren bzw. nach oben und unten bewegen zu 
konnen. 

55 Ferner sind zwischen Platte 14 und dem Ge- 

baude noch weitere Dichtungen 19 vorgesehen, die 
senkrecht verlaufen. Im Bereich der Plattenenden 
ist die Platte 14 zudem durch senkrechte Seile 20 
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aufgehangt, die nach oben im Sturzbereich enden 
und dort aufwickelbar sind, urn durch Gegenfedem 
od. dgl. die Seile 20 zum Halten und Tragen der 
Piatte 14 ( Gewichtsausgleich ) zu befahigen. Die 
oben gelegene Wickelwelle ist mit 21 bezeichnet 

Zur Inbetriebnahme der Uberladebrucke wird 
bei nach oben geschwenkter Bruckenplatte 7 zu- 
nachst das Sektionaltor 8 geoffnet. Alsdann wird 
das Fahrzeug etwa in die Stellung gemass Fig. 3 
an die Rampe herangefahren; die Klappturen 13 
werden geoffnet ( Offenstellung gemass Fig. 3 ). 
Alsdann wird die Platte 14 senkrecht angehoben, 
und zwar so lange, bis sie von unten an die Klapp- 
turen 13 anstosst. Nunmehr wird die Bruckenplatte 
7 heruntergeklappt, damit sie sich mit ihrem freien 
Ende auf dem Fahrzeug abstutzen kann ( Fig. 2 ). 
Soilte die untere Kante der Klappturen 13 unterhalb 
der Bruckenplatte 7 liegen, so erfahrt die Platte 14 
keine Lageveranderung. Ist jedoch die Bruckenplat- 
te 7 mit Vorsprungen od. dgl. tiefer als die untere 
Kante der Klappturen 13, so wird die Platte 14 urn 
die Differenz nach unten verdrangt ( in Fig. 5 
angenommen ). In beiden Fallen uberbruckt die 
Platte 14 den Spalt zwischen der Sohle 22 der 
Ausnehmung 4 einerseits und der unteren Kante 
der Klappturen 13 bzw. der Bruckenplatte 7 ande- 
rerseits. Diese Spaltuberbruckung erstreckt sich 
uber die gesamte lichte Weite zwischen benach- 
barten Pfeilern 9. In diesem Bereich wird daher ein 
Abfliessen der Kalte praktisch unterbunden, zumal 
auch seitliche Abdichtungen ( Dichtungen 19 ) vor- 
gesehen sind. Es wurde schon erwahnt, dass die 
Warmedammung oberhalb der Bruckenplatte 7 
bzw. zu beiden Seiten des Fahrzeugaufbaus und 
oberhalb des Aufbaus durch andere Vorrichtungen 
bewirkt wird, die nicht Gegenstand der Erfindung 
sind. 

Es versteht sich, dass auch bei Nutzung der 
Dichtung 16' eine vollige Spaltuberbruckung unter- 
halb der Bruckenplatte 7 bzw. den Klappturen 13 
nicht stattfinden kann, da Unebenheiten vorhanden 
sind. Die noch verbleibenden Durchbruche konnen 
jedoch keine nennenswerten Schaden herbeifuh- 
ren. 

Nach Beendigung des Uberladebetriebs und 
Abziehen des Fahrzeugs wird die Bruckenplatte 7 
wieder zuruckgeklappt, die Platte 14 in die Stellung 
gemass Fig. 1 und 2 zuruckgefuhrt und schliess- 
lich das Sektionaltor 8 geschlossen. 

Urn ferner eine verbesserte Dichtungswirkung 
der Platte 14 gegenuber der Stirnflache 11 herbei- 
ftihren zu konnen, ist an der unteren waagerechten 
Kante bzw. dem Rand ein Dichtungsprofil befestigt, 
das diese Abdichtung herbeifuhrt und gemass Fig. 
5 mit 23 bezeichnet ist. 

Weiterhin soilte auch im allgemeinen die Hone 
der Platte 14 grosser sein als die Tiefe der Ram- 
penausnehmung 4, urn den Wirkungsbereich der 



Platte 14 zu vergrossern; in Verfolg dieses Gedan- 
kens kann die Platte 14 sogar eine Hone erhalten, 
die etwa das Doppelte der vorerwahnten Tiefe be- 
tragt, damit sie z.B. gemass Fig. 2 mit ihrer oberen 

5 Kante bereits in Hone der Bodenflache 1 liegt. 

Eine vorteilhafte Bedienung ergiht sich auch 
dann, wenn das Gegengewicht ( Ruckstellkraft ) fur 
die Platte 14 so gross gewahlt wird, dass diese 
stets danach trachtet, sich nach oben zu bewegen, 

w damit sie auch evtl. Betriebsbewegungen der Bruk- 
kenplatte 7 folgen kann. Die Gegenkraft muss aber 
von Hand bzw. von der Bedienungsperson noch 
mit dem Fuss uberwunden werden konnen. Somit 
kann die Platte 14 zur Eroffnung des Rampenbe- 

75 triebes zunachst ihre hochste Stellung einnehmen, 
damit sie durch das Fahrzeug bei dessen 
Rucksetzbew-egung nicht beschadigt wird und eine 
Beruhrung durch das Fahrzeug ggfs. nur am Puffer 
16 bzw. der Plattenversteifung stattfinden kann. Ist 

20 das Fahrzeug bei dieser Stellung der Platte 14 an 
die Rampe herangefuhrt, so senkt die Bedienungs- 
person die Platte 14 z.B. mit dem Fuss ab und 
offnet dann die Klappturen 13. Entiastet die Bedie- 
nungsperson die Platte 14, so hebt sich die Platte 

25 14 selbsttatig von unten her gegen die Klappturen 
13, worauf durch Verschwenken der Bruckenplatte 
7 auf die Plattform 12 der Ladebetrieb beginnen 
kann. 

30 Patentanspruche 

1. Vorrichtung an einem Gebaude, insb. an einem 
Kuhlhaus, mit einem Rampenuberladebetrieb, 
wobei zumindest eine schwenkbar gelagerte 

35 Uberladebrucke vorgesehen ist, die sich mit 

ihrem freien Ende auf der Plattform des zu be- 
bzw. entladenden Fahrzeuges abstutzt und 
nach unten hin in eine Rampenausnehmung 
schwenkbar ist, gekennzeichnet durch eine 

40 warmedammende, heb- und senkbare, platten- 

artige Uberbruckung, mit der zumindest ein 
grosserTeil des Spaltes zwischen der Sohle 
der Rampenausnehmung (4) einerseits und der 
Uberladebrucke ( Bruckenplatte 7 ) bzw. der 

45 unteren Kante des Fahrzeuges ( Klappturen 13 

) abdeckbar ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Oberbruckung (14) zu bei- 

50 den Seiten in senkrechten Fuhrungen (17) ge- 

halten ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Uberbruckung (14) 

55 an Seilen (20) aufgehangt ist, die derart unter 

einer Ruckstellkraft stehen, dass diese das Ge- 
wicht der Uberbruckung praktisch aufnimmt ( 
Ausgewogenheit ). 
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4. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Uberbruckung (14) eine 
Breite hat, die geringfugig grosser ist als die 
lichte Breite der Gebaudeoffnung (2), uber die 

der Uberladebetrieb stattfindet 5 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1-3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass sich eine zur Aufnahme der 
Seile (20) dienende Wickelwelle (21) oberhaib 

der Gebaudeoffnung zur Durchfuhrung des w 
Uberladebetriebs befindet und an jedem Ende 
der Uberbruckung (14) ein Seil angreift, die 
sich zu beiden Seiten der Gebaudeoffnung 
befinden. 

75 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Uberbruckung (14)- 
vorzugsweise im Bereich ihres oberen Randes 
biegesteif verstarkt ist ( Trager 1 5 ). 

20 

7. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass sich am oberen Rand und/oder 
den seitlichen Randern der Uberbruckung (14) 
elastisch verformbare Dichtungen (16\19) zur 
Anlage am Gebaude bzw. an der Uberlade- 25 
brucke bzw. dem Fahrzeug befinden. 



zeichnet, dass die Ruckstellkraft derart einge- 
stellt ist, dass die Uberbruckung (14) danach 
trachtet, sich nach oben zu bewegen, dass 
diese nach oben wirkende Kraft jedoch von 
Hand bzw. durch Fussbetatigung durch die 
Bedienungsperson uberwindbar ist. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Hohe der Uberbruckung 
(14) im wesentlichen dem Doppeiten der Tiefe 
der Rampenausnehmung (4) entspricht. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Uberbruckung (14) in ihrer 
Ruhestellung ( Fig. 2 ) mit ihrer oberen Kante 
mit der Bodenflache (1) des Gebaudes zumin- 
dest in etwa auf gleicher Hohe angeordnet ist, 
im ubrigen aber den Spalt uberdeckt und sich 
dabei noch uber die Sohle (22) der Rampen- 
ausnehmung (4) hinaus nach unten erstreckt. 



8. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Hohe der Uberbruckung 
(14) grosser ist als die Tiefe der Rampenaus- 30 
nehmung (4). 



9. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Uberbruckung (14) mit ei- 
nem oder mehreren Anschlagpuffern (16) fur 35 
das Fahrzeug ausgestattet ist. 



10. Vorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch die Verwendung bei Gebauden mit ne- 
beneinanderliegenden Gebaudeoffnungen zur 40 
Durchfuhrung des Uberladebetriebes und einer 
oder mehreren verfahrbaren Uberladebrucken, 
denen eine von einer zur anderen Gebaudeoff- 
nung durchgehende Rampenausnehmung zu- 
geordnet ist. 45 



11. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Oberbruckung (14) vor der 
Stirnflache (11) des Gebaudes angeordnet und 
dort heb- und senkbar gefuhrt ist. 50 



12. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass am unteren Rand der Uberbruk- 
kung (14) eine Dichtung (23) gegenuber der 
benachbarten Stirnflache (11) der Rampe vor- 55 
gesehen ist. 



13. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
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pivotably mounted loading bridge being provided 
which is supported by its free end on the platform 
(12) of a vehicle to be loaded or unloaded and can 
be swung downwards into a ramp recess (4). To 
eliminate or minimise heat or cold losses 
underneath the bridge deck (7) of the loading 
bridge, a heat-insulating, raisable and lowerable 
plate -like bridging element ( 14 ) for the gap 
between the loading bridge or the vehicle on the 
one hand and the base (22) of the ramp recess on 

the other hand is provided, >_ 
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